
- 1 -

海事海商法律资讯

2026年 5 月

上海市律师协会

海事海商专业委员会



- 2 -

海 事 法 规

1.1 交通运输部海事局关于废止部分规范性文件的公告 ......- 4 -

海 事 资 讯

2.1. 中国造！全球首艘 10800 车 LNG 双燃料汽车运输船交付 - 5 -

2.2. 全球最大排放控制区正式通过：2028 年 9 月实施 ......- 8 -

2.3. 国内海上货物运输首张电子提单诞生海南 ........... - 10 -

2.4. 世界最大！全球首艘 24000TEU 甲醇双燃料集装箱船命名

.................................................... - 11 -

2.5. 中远海散进入集装箱班轮市场，首航顺利完成！ ..... - 14 -

2.6.突发！两艘 Cape 级大型散货船碰撞，其中一船正驶往中国

.................................................... - 18 -

2.7. 29 分钟！“臻和”轮成功救起海上落水人员 .........- 25 -



- 3 -

2.8. “集装箱海运准点降本”计划累计为企业节省成本 12.5 亿元

.................................................... - 29 -

案 例 聚 焦

3.1. 跨境冷链运输的牛肉变质，货损范围如何认定？ ..... - 30 -

3.2. 大宗散货海运后短量，如何厘清承运人责任？ ....... - 31 -

3.3. 大型设备海上运输遭遇风暴受损，谁来担责？ ....... - 33 -



- 4 -

1.1交通运输部海事局关于废止部分规范性文件的公告

来源：中华人民共和国海事局

发布时间：2026-05-25 10:23

交通运输部海事局关于废止部分规范性文件的公告

近期，我局组织对印发的规范性文件进行了清理，鉴于部分文件内容因不

适应新形势要求、已有新的法规或规范性文件替代等，决定予以废止。现将废

止的 7件规范性文件目录予以公布，自公布之日起施行。

特此公告。

附件：交通运输部海事局废止的部分规范性文件目录

交通运输部海事局

2026 年 5 月 22 日

附件

交通运输部海事局废止的部分规范性文件目录

序

号
文件名称 文号 印发时间

1
关于印发内河液化天然气燃料动力船

舶安全监督管理规定的通知
海船舶〔2014〕784 号

2014 年 12

月 8 日

2
关于发布《船舶检验质量监督管理工

作程序》的通知
海船检〔2008〕150 号

2008 年 4 月

14 日

3
关于内地航行港澳船舶持有防止空气

污染证书有关事项的通知
海船检〔2008〕550 号

2008 年 11

月 17 日

4
关于印发《渔业船舶等效免除管理办

法（暂行）》的通知

国渔检（法）〔2016〕

174 号

2016 年 12

月 28 日

海 事 法 规
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2.1. 中国造！全球首艘 10800 车 LNG 双燃料汽车运输船交付

来源：信德海事公众号

发布时间：2026-05-01 23:09

4 月 28 日，由中船集团上海船舶研究设计院（SDARI）为韩国 HMM 公司量

身研发设计，中船广船国际精心打造的全球首艘 10800 车液化天然气（LNG）双

燃料动力汽车运输船（PCTC）“格罗唯视 领航 GLOVIS LEADER” 号正式命名

并交付，该船刷新全球同类船舶运力记录。这不仅为中国造船业增添了浓重的

一笔，也为全球汽车运输市场树立了新的发展标杆，标志着全球汽车海运正式

迈入“万车时代”。

5
关于公布《特定航线江海直达船舶载

重线证书附页》格式的通知
海船检〔2017〕646 号

2017 年 12

月 4 日

6
关于加强对船舶管理公司审核管理的

通知
海安全〔2003〕370 号

2003 年 9 月

1 日

7
关于非独立法人申请安全管理体系审

核事宜的通知
海安全〔2006〕458 号

2006 年 10

月 12 日

海 事 资 讯
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船舶性能一览：

参数 数值

总长 230 米

型宽 40 米

船高 48 米（相当于 16 层楼）

结构吃水 10.5 米

最大航速 19 节

最大载车量 10800 辆

该船的 14 层车库甲板，包括 5层可升降或活动式甲板，增强了运输的灵活

性，能够装载电动汽车、氢能源汽车、压缩天然气（CLNG）、液化石油气（LPG）

等多种类型的新能源车及重型商用车。特别设计的车库面积增加了 16%-20%，有

效降低了运输成本，同时提高了装载效率。

绿色动力，推动航运业转型

船舶采用了 LNG 与燃油双燃料推进系统，并集成了废气再循环（EGR）技术，

符合国际海事组织（IMO）TierⅢ排放标准，减少了船舶的碳排放。通过搭载中

船集团第七 O四研究所自主研发的 1450 千瓦高性能永磁轴带发电系统，该船可
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利用主机富余功率完成高效发电，配合高压岸电系统，减少了 30%以上的碳排放，

进一步提升了整体节能效果。此外，船舶还预留了氨燃料与甲醇燃料的适配空间，

为未来低碳零碳燃料的应用提供了更多可能。同时，船舶应用了船体线型优化、

废气余热回收等多项节能减排技术，进一步推动了航运业的绿色转型。

技术 影响/特点

双燃料推进系统 LNG/燃油双燃料，符合 IMO TierⅢ排放标准

高性能永磁轴带发电系统 利用主机富余功率完成高效发电

废气再循环（EGR）技术 提高燃油经济性，减少排放

氨燃料与甲醇燃料预留 提供灵活的绿色燃料应用空间

智能化管理，提升运营效率

“格罗唯视 领航”号配备了先进的智能船舶系统，能够对航行、机舱、货

物等进行智能化管理。这一系统不仅能够实时监控船舶状态，还可以进行数据分

析和故障预警，大大减少了潜在的航行风险，并有效提高了船舶的管理效率。智

能化管理系统的应用，为航运公司提供了更多便捷的运营手段，降低了人工成本，

提高了船舶的操作性和安全性。随着航运业数字化和自动化的不断推进，未来将

会有更多船舶装备智能系统，推动行业整体效率的提升。

广船国际在汽车运输船领域持续创新，先后推出了全球首艘LNG双燃料7500

车、全球首艘电池混合动力 3600 车等一系列标杆船型。通过持续优化生产流程、

攻克技术难关，广船国际不断提升生产效率和交付速度。至今，广船国际已成功

交付 19 艘 7000 车、6 艘 8600 车及此次的 10800 车 LNG 双燃料汽车运输船，成

为全球汽车贸易的重要推动者。通过批量建造，广船国际不断完善船舶制造工艺，

并成功突破了薄板变形控制、船体精度控制、滚装设备液压系统等技术难题，显

著提高了生产效率，缩短了交付周期。

“格罗唯视 领航”号的交付，不仅为中国造船业在全球汽车运输船领域的

技术领先地位奠定了基础，也为全球航运业绿色低碳转型提供了创新的解决方案。

广船国际凭借其在绿色航运、智能化管理和高效生产等方面的持续创新，展现了

中国船舶制造业的强大竞争力。据悉，广船国际已成功交付 26 艘汽车运输船，
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目前手持合同金额达 1000 亿元，生产排期已安排至 2030 年。未来，随着全球绿

色航运需求的增加，广船国际将继续推动高端船舶制造和航运行业的可持续发展，

并为全球航运业提供更多绿色、智能、环保的船舶解决方案。

2.2. 全球最大排放控制区正式通过：2028 年 9 月实施

来源：信德海事公众号

发布时间：2026-05-04 20:05

尽管船舶温室气体减排议题在 MEPC 84 上没有取得实质性进展，但在船舶空

气污染物控制方面，本次会议仍通过了一项重要决定：国际海事组织（IMO）正

式批准设立东北大西洋排放控制区。这也意味着，全球最大规模的船舶排放控制

区正式获得通过。

国际海事组织海上环境保护委员会第 84 届会议于 2026 年 4 月 27 日至 5月

1日在伦敦 IMO 总部召开。中国船级社发布的 MEPC 84 简报显示，本次会议审议

并通过《MARPOL 附则 VI》修正案，其中包括指定东北大西洋为 NOx、SOx/PM 排

放控制区等内容。相关修正案的生效日期为 2027 年 9 月 1 日。

https://mp.weixin.qq.com/s?__biz=MzUyMTExMTIyMQ==&mid=2247618511&idx=1&sn=aabecd05d421602590907e70e4520344&scene=21
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根据公开资料，该排放控制区覆盖法国、爱尔兰、葡萄牙、西班牙、英国、

冰岛、格陵兰和法罗群岛等相关海域，主要涉及上述国家和地区的专属经济区。

这一区域位于全球重要海上运输走廊，周边人口超过 1.9 亿。

新设立的东北大西洋排放控制区，还将与已有的波罗的海、北海和地中海排

放控制区相连接，并进一步衔接此前获批的挪威海和加拿大北极水域排放控制区。

随着该区域纳入 IMO 排放控制区体系，欧洲周边主要海上通道的船舶大气污染物

控制范围进一步扩大。

根据相关安排，东北大西洋排放控制区预计将于 2028 年 9 月全面实施。届

时，在该区域内航行的船舶将受到更严格的燃油硫含量限制，以控制硫氧化物和

细颗粒物排放。对于 2027 年 1 月 1 日及以后建造的船舶，还将适用更严格的船

用柴油机氮氧化物排放要求。

此次规则主要针对船舶空气污染物排放，包括硫氧化物、氮氧化物和细颗粒

物。这些污染物与呼吸系统疾病、心血管疾病以及过早死亡等公共健康问题相关。
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同时，船舶排放的硫氧化物和氮氧化物也会对海洋酸化产生影响，并可能影响海

洋生态系统和海洋生物栖息环境。

该排放控制区的设立，源于欧盟 27 个成员国、冰岛、英国和欧盟委员会共

同提交的提案。相关技术分析由国际清洁交通委员会（ICCT）与波尔图大学合作

完成。

ICCT 研究预计，在较可能的合规情景下，东北大西洋排放控制区可使硫氧

化物排放最多减少 82%，细颗粒物排放减少 64%。随着新造船逐步进入船队，氮

氧化物排放也将逐步下降，长期最大减排幅度可能达到 71%。

研究还预计，相关减排将在 2030 年至 2050 年期间避免超过 4000 例过早死

亡，并在 2050 年前节省最高约 290 亿欧元的健康成本。此外，黑碳排放预计也

将下降 36%。黑碳被认为是加剧北极变暖的重要污染物之一，因此这一变化也被

视为该排放控制区带来的附带气候效益。

2.3. 国内海上货物运输首张电子提单诞生海南

来源：中国水运网

发布时间：2026-05-07 08:44

5 月 1 日，中远海控／中远海运集运旗下海南集运协同泛亚航运成功为海南

本地重要客户签发自洋浦港运往石龙的首张国内海上货物运输区块链电子提单，

标志着区块链技术在内贸航运业的应用正式迈入新阶段。

此次签发的国内海上货物运输电子提单，采用 ISO 5909 国际标准。基于区

块链技术，由中远海控／中远海运集运旗下泛亚航运制定规范的国内海上货物运

输提单格式与条款，将有效保证电子提单的真实、可靠和唯一。电子提单数字化、

无接触管理为客户带来内外贸一体化的全新数字化体验。

首张国内海上货物运输电子提单诞生于海南，这是中远海控／中远海运集运

内贸电子提单服务的首次实战落地，也是践行“服务零距离”、推动海南自贸港

贸易便利化的重要成果。

在新《海商法》实施背景下，本次签发的国内海上货物运输电子提单成功将

与时俱进的法律实践转化为客户提供更多选择的服务优势，体现中远海控／中远
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海运集运与海南自贸港封关运作同频共振的决心，展现持续提升岛内贸易融资与

货物流转效率的能力。

首张内贸电子提单的成功签发，是中远海控／中远海运集运数字化服务能力

的一次实战检验。未来，中远海控／中远海运集运将积极探索更多数字化供应链

服务的应用场景，让更多企业享受更加高效、安全、绿色的航运服务，与合作伙

伴携手共同推动国内国际双循环。

2.4. 世界最大！全球首艘 24000TEU 甲醇双燃料集装箱船命名

来源：信德海事公众号

发布时间：2026-05-08 12:12

中远海运建造全球首艘 24000TEU 甲醇双燃料集装箱船命名“东方智慧”

5月 8日，由中国远洋海运集团旗下南通中远海运川崎船舶工程有限公司为

中远海控旗下东方海外货柜航运有限公司（东方海外）建造的全球首艘 2.4 万标

箱甲醇双燃料集装箱船，在江苏南通正式命名为“东方智慧”轮，该船是目前世

界最大级别甲醇双燃料集装箱船。

命名仪式上，福建省耀华工业村开发有限公司董事曹艳萍女士担任教母，为

“东方智慧”轮掷瓶命名。
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世界级船舶技术参数

“东方智慧”轮总长 399.99 米，型宽 61.3 米，型深 33.2 米，最大载箱量

24168 标准箱，载重 22.5 万吨，服务航速 22.7 节，各项尺度与性能指标均为全

球同类船型标杆。

其核心突破在于全球最大甲醇双燃料动力系统，配备世界最大甲醇双燃料主

机、辅机与锅炉，可灵活切换甲醇与传统燃油模式。使用绿色甲醇时，单船每年

可减少二氧化碳排放约 15 万吨，近乎消除硫氧化物排放，氮氧化物排放大幅降

低，完美契合全球航运脱碳减排刚需。

智能化领域突破

在智能化领域，“东方智慧”轮全面满足美国船级社（ABS）智能船舶与网

络安全最高等级符号要求，搭载先进智能数据平台与能效管理系统，实现船岸信

息实时互通、航速与纵倾自动优化、船体结构疲劳损伤实时预报。冷箱信息无线

采集、全生命周期结构安全管理等智能应用，构建起“感知-分析-决策”一体化

智慧航行体系，彰显公司在数字技术与精益建造深度融合的硬实力。

安全体系建设

安全是绿色智能船舶的底线。针对甲醇燃料特性，南通中远海运川崎项目团

队攻克燃料舱结构安全、气体扩散分析等关键技术，构建全流程安全防御体系。

货舱固定式 CO₂灭火系统与甲板高压水炮系统形成立体消防网络，结合甲醇燃料

系统风险评估与升压实验等创新技术，全方位保障船舶远洋航行安全。
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中国造船业新里程碑

作为国内船舶行业首家智能制造示范企业、国家级绿色工厂，南通中远海运

川崎自投产以来，实现集装箱系列船建造从 5400 标箱到 2.4 万标箱的跨越式发

展，持续填补国内高端船舶技术空白。“东方智慧”轮的建成，不仅打破国外在

高端绿色船舶市场的技术垄断，更巩固了我国在超大型集装箱船与清洁能源船型

领域的先发优势，为全球航运脱碳提供“中国方案”。

中远海控绿色数智化发展

近年来，中远海控绿色数智化船队建设进程不断加快，目前已订造双燃料动

力集装箱船舶达到 70 艘，其中已有 7 艘投入运营，形成了包括甲醇、LNG 等多

元化新能源燃料路径的绿色低碳运力矩阵。此次“东方智慧”轮的交付更是标志

着中远海控在构建以“货”为中心的数字化供应链平台和以“船”为中心的全生

命周期数字智能运营平台，全面打造航运新质生产力方面取得了新的突破，展现



- 14 -

了中远海控持续推进双品牌船队规模化绿色化迭代升级，积极践行以客户为中心

理念，全力实现“承运全球”的信心和决心。

未来，中远海控将坚持不懈地践行绿色低碳、数字智能与可持续发展的坚定

承诺，实现船队规模发展和船舶性能的迭代升级，搭建更加节能环保、更加高效

智能、覆盖面更广的航运网络，以更加安全、可靠和可持续的物流解决方案，助

力全球贸易的繁荣发展。

目前，“东方智慧”轮即将开启海上试航。未来，该轮将成为推动航运业零

碳转型的移动灯塔，续写中国造船业向高、向新、向绿发展的崭新篇章。

2.5. 中远海散进入集装箱班轮市场，首航顺利完成！

发布时间：2026-05-15 21:57

发布：信德海事公众号

4 月 8 日，中远海运散运旗下首艘 8 万吨级多用途粮食运输船——国韵海

轮，从广州港首航北非集装箱航线。而就在当地时间 5月 3日，该轮顺利抵达利

比亚班加西港，全程航程约 25 天，标志着中远海运散运正式开通广州至利比亚
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定期直航服务。从今年 3月 26 日在大连正式交付，该轮沿途挂靠青岛、上海、

宁波和广州等中国主要港口，4月 8日从广州出发最终抵达利比亚班加西和米苏

拉塔两座关键港口，为利比亚提供工程机械、车辆及各类中国商品运输，进一步

提升中利贸易便利化水平。

首航仪式掀开中利友好合作新篇章

当地时间 5月 4日，中远海运在班加西港举行首航抵达庆祝仪式。中国驻

利比亚大使马旭亮出席并致辞，与利方政府官员一同登船参观驾驶台、货舱、

机舱等核心区域，详细了解船舶设施、运营管理及智能化设备情况，并就中利

海运合作前景及友好往来进行了深入交流。利方发展与重建基金总干事贝尔卡

西姆也表示，此航线标志着两国互联互通水平迈上新台阶，是务实合作的重要

体现。



- 16 -

此次首航抵达及仪式，不仅标志着航线开通，更展示了中远海运散运在多用

途船运营战略上的最新进展：去程可承载集装箱、粮食及危险货物，回程可承运

干散货，实现资源利用最大化，提升航线经济性与网络灵活性。

国韵海轮：多用途、专业化与绿色环保的标杆船型

作为国内首艘 8万吨级多用途粮食运输船，国韵海轮集专业性、适货性、绿

色环保及智能化于一体，是我国粮食运输船舶中的标杆船型。船舶总长 229.95

米、型宽 32.26 米、型深 21 米，采用箱型货舱设计，在智能船舶系统、货物配

载、除湿通风等关键环节完成优化升级，同时搭载节能装置，并预留甲醇燃料方

案，兼顾高效运营与“双碳”战略要求。
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战略视角：多用途船与全球网络的模式创新

“国韵海轮”首航广州—利比亚航线，是中远海运散运多用途船战略的一次

重要落地，也是其全球航运网络能力的延伸。该轮完成北非北段航线首航，将实

现去程装集装箱、回程承运干散货的模式验证，进一步体现了多用途船在航线灵

活组织与回程装载率提升方面的价值。信德海事网不完全统计，中远海运散运目

前已订造类似多用途船舶 77 艘，覆盖干散货、件杂货、集装箱等多种货类，为

未来多航线、多货种组合运营提供可靠支撑。这种资产规划与航线组织的结合，

正体现出中远海运散运的战略性模式创新与灵活运营能力。

推动“一带一路”合作，构建高效海上通道

广州至利比亚班加西、米苏拉塔直航，不只是货物运输线路的开通，更是中

利海运合作及“一带一路”互联互通的一次生动实践。中远海运散运表示，未来

将持续依托多用途粮食运输船等优质运力资源，不断优化航运服务，为中利经贸

合作走深走实贡献航运力量，也为全球贸易便利化提供高效海上通道。从 4月 8

日广州出发、5月 3日抵达利比亚班加西并于 5月 4日举行首航仪式，中远海运

散运正在用创新和灵活运营打破传统干散货公司边界，实现多用途船、航线网络、

客户服务与绿色低碳战略的系统融合。这不仅是一次航线首航，更是中远海运散

运战略模式创新的生动体现，为行业展示了未来大吨位散货运力和多用途船业务

的新方向。
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2.6.突发！两艘 Cape 级大型散货船碰撞，其中一船正驶往中国

来源：信德海事公众号

时间：2026-05-20 14:11

突发！两艘 Cape 级大型散货船在新加坡附近相撞，其中一船正驶往中国

信德海事网独家获悉，5月 20 日上午，两艘 Cape 级大型散货船在新加坡附

近水域发生碰撞。从信德海事网收到的现场照片看，马绍尔旗散货船 CAPE XL 的

船艏已经明显插入 HUGE KUMANO 左舷中后部位置，两船船体发生较严重接触和

挤压。现场画面显示，两船事后已基本处于静止状态，周边还有多艘船舶在附近

锚泊或等待。
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这起事故发生在新加坡东部加油锚地（AEBA）与新加坡海峡东行航道交汇附

近。根据船舶 AIS 信息及市场消息，CAPE XL 此前在新加坡 AEBA 完成加油后，

正在向南驶出锚地，并准备进入新加坡海峡东行航道。与此同时，HUGE KUMANO

已在东行航道内航行。两船随后发生碰撞。
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值得注意的是，涉事两船均为大型 Cape 级散货船。其中，HUGE KUMANO 为

2020 年建造的 Newcastlemax 型大型散货船，载重吨约 208,848 吨，船东和运营

方为日本日鲜海运（Nissen Kaiun Co Ltd）。该轮悬挂巴拿马旗，IMO 编号为

9889277 。

另一艘 CAPE XL 为 2011 年建造的 Capesize 散货船，载重吨约 181,458 吨，

悬挂马绍尔群岛旗，运营方为希腊 Brave Maritime Corp。AIS 信息显示，该轮
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本航次此前从 BOKE 装载铝土矿出发，目的港为中国青岛，预计到港时间为 5 月

29 日。

事故发生后，AIS 信息显示，两船一度均显示为“Not Under Command”（失

控）状态。截至信德海事网发稿时，两船仍在新加坡附近水域，航速较低。
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新加坡海峡是全球最繁忙的海上通道之一，也是大型散货船、油轮、集装箱

船及加油船高度密集交汇的区域。此次事故发生区域靠近新加坡东部加油锚地与
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主航道交汇处，大型船舶进出锚地、并入航道时的会遇关系十分复杂。截至目前，

新加坡海事及港务管理局（MPA）、相关船东及管理公司尚未就事故原因、船体

损伤程度、是否造成人员伤亡或污染风险发布公开通报。
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2.7. 29 分钟！“臻和”轮成功救起海上落水人员

来源：信德海事公众号

发布时间：2026-05-21 21:30

信德海事网消息，2026 年 5 月 15 日，名扬船舶管理（江苏）有限公司管

理的“臻和”轮在台湾海峡航行途中，成功救助一名海上落水人员。

此次救助行动中，“臻和”轮船长和全体船员快速响应、规范操作，公司

岸基团队同步启动应急机制，并联动医疗机构提供专业指导，最终使遇险人员

转危为安。这一行动展现了中国海员生命至上的职业精神，也体现了船岸协同

应急处置能力。

台湾海峡发现落水人员

5月 15 日北京时间 08:13，“臻和”轮自菲律宾 HOMONHON 港返航中国福建

松下港途中，值班船员在台湾海峡坐标 25-07.200N/120-05.916E 附近海域，发

现一名落水人员正在海面挣扎呼救。
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当时海况复杂，台湾海峡风高浪急。值班船员第一时间将情况报告船长张

威。船长随即下令启动应急救援程序，向岸基公司汇报，通知机舱备车，指挥

船舶紧急掉头，并通过全船广播启动海上搜救专项预案。接到指令后，“臻

和”轮各岗位船员迅速就位。船员按照应急程序开展搜救准备，争分夺秒推进

救援行动。

从发现到救起仅用 29 分钟

据名扬船舶管理发布的信息，从发现险情到成功救起遇险人员，“臻和”

轮全程仅耗时 29 分钟。
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北京时间 08:42，在全体船员协同配合下，遇险人员被安全转移至船上。

由于该人员长时间浸泡在海水中，身体极度虚弱，并一度失去意识。船舶立即

将情况报告公司岸基团队。名扬船舶管理随即启动岸船联动应急机制，对船舶

后续处置进行支援和指导。

岸船联动开展急救

接到报告后，名扬船舶管理岸基团队多线并行开展处置工作。一方面，公

司安排专人指导船上对接海事部门和船舶代理，及时报备救助情况；另一方

面，公司紧急联系合作医院南京市第一医院，获取专业医疗指导。在船长张威

组织下，船上人员按照医嘱对落水人员开展体温、血压监测，并进行全身伤情

排查。船员同时实施复温措施，并为其补充温糖水和淡盐水。经过科学处置，

落水人员逐步恢复意识。经沟通确认，该人员姓李，为中国内地人员。随后，

其生命体征逐步恢复正常，身体状态趋于稳定。
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流程规范，获得认可

经核实，被救人员李某身份已获国内相关公安部门确认。目前，公安部门

已与船舶建立对接。待“臻和”轮靠港后，当地公安部门将上船完成人员正式

移交工作。在此次救助过程中，“臻和”轮严格履行海上救助和报告义务，各

项流程合规有序。相关处置也获得海事部门认可和称赞。

为中国海员点赞

海上救助是航海人的法定责任，也是海员职业精神的重要体现。在这次突

发险情中，“臻和”轮船员保持高度警觉，第一时间发现险情，并在复杂海况

下迅速完成救助。船长张威组织指挥有力，船员执行果断高效，岸基团队支援

及时专业，最终为遇险人员争取到了宝贵生机。这次救援行动也再次说明，船

舶日常演练、应急预案和岸船协同机制并非纸面工作。在真正的海上险情面

前，专业训练和规范流程可以直接转化为救命能力。此次参与救助行动的“臻

和”轮船员包括：船长张威、大副王香伟、二副李业、三副詹志豪、轮机长邵

玉海、二管轮骆曾曾、三管轮赵林、助理轮机员徐明磊、水手长赵进刚、木匠

穆建寅、一水吴善桂、二水张新新、三水葛强、机修刘新平、机修程德磊、机
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舱服务员宋志勇、加油工栾富升、加油工肖啸、加油工乔印玉、大厨严强、甲

板实习生于元辉、轮机实习生郭启。向他们在本次海上救助行动中的快速响

应、专业处置和责任担当致敬。也为中国海员的责任担当点赞。

2.8. “集装箱海运准点降本”计划累计为企业节省成本 12.5 亿元

来源：中国交通新闻网

发布时间：2026-05-29 09:44

5 月 28 日，记者从第十届海丝港口合作论坛海事专题研讨活动上获悉，自

2023 年 12 月实施以来，“集装箱海运准点降本”计划已会聚全球 30 家航运企

业、115 条航线和 641 艘船舶，吸引 21 个港口参与，累计为企业降低运营成本

约 12.5 亿元。

2023 年 12 月，交通运输部海事局着力创新优化海事服务，以宁波舟山港

等干线港口为主要试点，实施“准点降本”计划，探索建立以航线班期为纽带

的集装箱海运全链条交通组织模式，保障班轮航线按班期准时进港、靠泊，推

动集装箱班轮准点率、沿海集装箱运输效率整体提升，进一步助力港航企业降

本增效、低碳节能。2025 年 10 月 31 日起，交通运输部海事局在全国范围内开

展“集装箱海运准点降本”计划服务。

截至目前，“集装箱海运准点降本”计划已覆盖我国宁波舟山港、上海洋

山港、天津港、青岛港及越南胡志明港等国内外主要港口，初步形成高效协同

的海运合作共同体。该计划累计保障船舶高效运行 3673 艘次，完成集装箱装卸

909 万标箱，节省燃油 10.2 万吨，减少碳排放 32 万吨，节约待港时间 4万小

时。

当日，全国首批“准点降本”绿波航线及宁波舟山港“准点降本”指数正

式发布，标志着我国港航协同与海运“准点降本”创新体系持续完善。首批发

布两条“准点降本”绿波航线，串联青岛、上海、宁波舟山、厦门、广州等沿

海枢纽港，建立跨区域一体化保障机制，联动海事、港口、航运企业多方力

量，实现船舶靠泊精准化、港口周转高效化。
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3.1. 跨境冷链运输的牛肉变质，货损范围如何认定？

来源：南京海事法院

发布时间：2026-05-08 18:17

一批去骨牛肉由巴西运抵连云港，

冷链运输中货物发生变质，

损失范围如何认定？

减损义务边界何在？

来看今天的案例。

基本案情

2023 年 6 月，B公司从巴西进口一批去骨牛肉，由法国 D公司承运。货物运

抵连云港，到达海关指定的保税监管仓库的冷库时，发现货物发生变质。B公司

诉至南京海事法院请求认定货物全损，并判令 D公司赔偿货物损失、关税、增值

税、仓储费、销毁费用等各项损失。D公司抗辩 B公司未采取分拣、退运、转卖

等减损措施导致货损扩大，认为不应认定货物全损且援引海商法第五十五条抗辩

承运人责任仅限于货物损失，不应赔偿仓储费、销毁费用等其他费用。审理中经

法院释明，B公司向海关申请对案涉牛肉采用“化制法”（高温高压干化法）处

理，最终产品为工业油脂和生物有机肥料。

裁判结果

南京海事法院审查认为，我国对进出口商品实行严格的检验检疫流程，案涉

牛肉品质已经损坏，报关时不可能获准入境销售，面临的结果就是退运或销毁。

经鉴定牛肉损坏程度已经达到了货物在起运地价值的 81.6%，考虑往返两程运费、

退回地海关报检和货物处置等费用，退运成本将不足以覆盖案涉牛肉的残值，亦

未有证据证明该变质牛肉可以转卖他国，故依法确认该批牛肉构成全损。同时，

对受损货物进行妥善仓储是后续维权和品质鉴定的必要条件，故合理期间的仓储

费和出入库费用予以支持。因销毁费用是运输不当而产生的必然的直接损失，对

案 例 聚 焦
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合理的销毁费用亦予以支持。综上，判决 D公司赔偿货物全部损失及仓储费、销

毁费用。

典型意义

本案系一起涉及“一带一路跨境冷链+多式联运”的货损纠纷。海上运输则

是牛肉冷链物流中时间最长、体量最大的关键一环。本案在已经确认货损发生于

海上运输区段的前提下，双方争议的是构成全损还是部分货损的问题。审理中经

原告委托的鉴定机构对货损程度进行鉴定，认为货物仍有 20%的残值，评估依据

是随机选取市场上回收冻肉的三个商家进行询价。被告据此认为货物有残值，原

告应尝试退运或转卖以“合理减损”。本院在赴海关就检验检疫、变质食品处置

流程等进行征询后，认定变质牛肉已不允许入境流通，不具备鉴定机构假设的残

值回收的可能性，综合货物损坏程度，以及退运、转售、销毁的成本因素和困难

程度，未采信鉴定机构的结论，认定货物构成全损。同时，实践中对《海商法》

第五十五条承运人责任是否仅限于货物损失亦有一定争议，本案合理认定承运人

在货损之外应承担必要的仓储和销毁费用，对此后处理该类型案件妥善处理具有

参考意义。

3.2. 大宗散货海运后短量，如何厘清承运人责任？

来源：南京海事法院

发布时间：2026-05-12 18:00

大宗散装谷物海上运输，

货物卸船后发现短量，

收货人依据保险合同索赔后，

保险公司能否依据经减载运输后的

岸上衡器计重结果，

主张承运人货物短量的责任？

来看今天的案例。

基本案情

G 航运公司所属“A”轮装运的一批自阿根廷运往中国的大麦和高粱。货物

在装货港经第三方衡器计量共 64265 吨。货物运至中国舟山港减载，收货人委托
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的第三方分别为“A”轮和二程船“B”轮进行水尺检验，《水尺计重数据报告》

显示“A”轮在舟山港卸载大麦 10006 吨，“B”轮装载大麦 9809 吨。后“A”

轮，“B”轮均至南通港卸货，收货人分别对卸载货物进行岸磅和水尺计重。经

水尺计算，“A”轮在南通港卸货 54026 吨。经衡器衡重计算，“A”轮、“B”

轮共卸载货物 63749.284 吨。收货人依据保险合同向保险人主张上述货物衡重短

量 515.716 吨，D公司作为保险人向收货人赔付后提起诉讼，诉请承运人 G公司

赔偿短量损失。

裁判结果

南京海事法院审理认为，G公司对承运货物的责任期间为货物自装货港装上

船舶后至卸货港卸下船舶止，处于其掌管的全部期间。而 D公司作为保险人的责

任期间为“仓至仓”，大于承运人责任期间。涉案货物运至舟山港减载，由收货

人安排二程船运输，全部货物运至南通港后，亦由收货人安排岸上衡器计量。本

案货物减载至“B”轮或卸至南通港岸上后，均脱离了承运人 G 公司的掌控，不

属于承运人责任期间。涉案货物在南通港进行岸上衡器计重时，G公司或任何代

表船方的主体并未参与，该衡器计重结果不能约束船方。在 D公司不能提供其他

证据，以排除货物卸离“A”轮过程中以及二程船“B”轮运输期间的撒漏等可能

导致货物短少的情况下，仅以在承运人责任期间外作出的计量数据主张货物短量，

依据不足，承运人 G公司对此无需承担赔偿责任。

典型意义

本案通过厘清保险人和承运人的不同责任期间，根据大宗散装谷物在装卸、

运输、计重各个环节均存在短量可能的特性，认定在没有其他证据排除货物脱离

承运人掌控后无其他可能导致短量的情况下，经减载运输后的岸上衡器计重结果

不能作为保险人向承运人追偿的依据。本案完善了大宗散装谷物海运短量纠纷的

裁判标准，明确在承运人责任期间和保险责任期间存在差异的情况下，保险人不

能提供证据证明短量发生在承运人责任期间时，应自行承担相应的商业风险。该

裁判规则符合货主通过保险制度进行风险转移和互助的价值导向，有利于推动国

际航运秩序健康发展。
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3.3. 大型设备海上运输遭遇风暴受损，谁来担责？

来源：南京海事法院

发布时间：2026-05-22 18:14

大型机械设备海上运输，

途中遭遇海上风暴，

货物移位受损，

承运人能否免责？

来看今天的案例。

基本案情

托运人某工程公司与上海某物流公司签订航次租船合同，欲将一套水电站用

导水设备自中国运往喀麦隆，香港 M船舶公司所属“A”轮实际承运，设备拆分

为 32 个包装件装船。大副收据记载“租船人负责货物绑扎或垫舱及其质量，船

方对因不当装载，垫舱，绑扎导致的货物损坏不负责”。托运人某工程公司为设

备购买了货物运输险。运输途中因海上风暴导致船舱内部分货物移位，受损，货

物在目的港卸货进行目视检验后，露天堆放一个半月后，进行破损木箱修复并运

至项目现场。经联合检验，保险人出具《公估报告》记载“不能排除船方未能履

行绑扎和积载义务”。船东出具的检验报告记载了破损木箱的具体情况，破损木

箱基本存在无稳固措施情形。R 保险公司作为保险人向托运人理赔后提起诉讼，

诉请承运人香港 M船舶公司和船舶代理公司赔偿货损。

裁判结果

南京海事法院经审理认为，本案保险人和船东出具的检验报告虽然对货损原

因表述略有不同，但二者均指向涉案货物的不良绑扎、固定是货损的根本原因。

两份报告所附的货箱图片均显示，除两个货箱的设备分别以木板条，钢结构架固

定外，其他包装件内部无任何固定、绑扎、缓冲功能的垫衬，不符合海上运输大

型机械设备的一般装载要求。从货损对比情况看，某一货箱以钢结构架固定，转

轮总成从块状紧固件中轻微移出，而无保护措施的设备从货箱完全移出。综合两

份报告及货损图片，可以认定涉案货损的原因是包装不当，属于承运人的法定免

责事由。同时，根据大副收据记载“租船人负责货物绑扎或垫舱及其质量，船方

对因不当装载，垫舱，绑扎导致的货物损坏不负责”，装载、垫舱、绑扎均是托
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运人的义务和责任，因不良绑扎和不当装载导致的货损，不应由承运人承担。遂

判决驳回原告诉讼请求。

典型意义

本案系“一带一路”背景下，为基建需要从中国向非洲国家运送大型机械设

备产生货损后的保险代位求偿纠纷。本案在主要被告即涉案货物的承运人未到庭

的情况下，呈现单方证据强，货损原因认定困难且多重法律关系交叉，专业性强

等特点。本案裁判不拘泥于检验报告对货损原因所做的结论，而是比对报告所附

的设备运输和货损图片，结合大型机械设备的包装规范以及航运实践中的惯例，

准确认定涉案货损发生的原因系包装不当，属于承运人免责事由。本案完善了大

型机械设备海上运输货损案件的裁判标准，对大型机械设备运输提供规则指引，

提示走出去企业在大型机械设备运输中要充分关注货物的包装和绑扎义务，通过

妥善包装，牢固绑扎避免海上运输风险。
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